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TURKIYE BUYUK MILLET MECLIiSI BASKANLIGP’NA

Turkiye’de meydana gelen trafik kazalarimn nedenlerinin tiim yénleriyle aragtirimas
ve gerekli onlemlerin ahinmast hususunda Anayasa’nin 98’inci Igtizogiin 1047tnci ve

105’inci maddeleri geregince Meclis Aragtirmas: agilmas igin geregini arz ve teklif ederiz.
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GEREKCE

Tiirkiye’nin temel sorunlarmndan biri hi¢ kuskusuz trafik kazalandir. Emniyet
miidiirliigdi Trafik Hizmetleri Baskanliginin verilerine gére; 2005 yilindan bugiine toplam
(Haziran 2015’e kadar) yasanan trafik kazas: sayist 10.357.310°dur. Bu kazalarda 2.264.441

yurttastmiz yaralanirken, 42.420 yurttagimizda yagamini yitirmistir.

Trafik Hizmetleri BaskanliZinin verilerine gore 2005°den bu yana her gegen yif trafik
kazalarinda artis yasanmaktadir. 2005 yilinda 620.789 trafik kazas1 yasamirken, 2014 yilinda
bu rakam yaklasik %93 artarak 1.199.010’a ¢tknmustir.

Bu istatistikler Tiirkiye’de trafik kazalarini dnlemeye yénelik kapsamli bir politika
gelistirilemedigini agikea ortaya koymaktadir. Siyasi sorumlularin, trafik kazalari karsisinda
yaptiklar tek diizenleme ise siiriicli kusuru denilerek trafik ceza Ucretlerinin arttirlmasidir.
Yapilan bu diizenlemelerin trafik kazalarinmn azaltilmasina ve yeni acilarin yaganmasina engel
olmadif1 agik¢a ortadadir. 2005 yilindan bugiine kesilen cezalarda bilylik artiglar olmasina
ragmen yukaridaki rakamlardan da anlagildig tizere kaza sayist her gegen yil artarak devam
etmektedir. Kaldi ki bilimsel arastirmalar da cezalarin artiriimasmin trafik kazalarinin

azaltilmasi noktasinda etkili olmadigin gostermektedir.

Trafik kazalarinin asil nedenlerini tespit edemeyen, ulagim politikalarindaki kusurlar
“%97 gibi insan kusurudur” diyerek, egitim ve ceza uygulamalarina ydnelen hikiimet
yetkilileri kendi kusurlarin yillardir értmeyi temel bir politika haline getirmis durumdadarlar.
Bu yaklasim her yil binlerce ailenin ocagna ates diistiven trafik kazalarii ¢ézmedigi gibi
kazalarin giderek artmasina, ekonomik ve sosyal acidan katlanilan pek gok maliyeti ve

olumsuziugu da beraberinde getirmektedir.

Trafik kazalar1 “aci bir kaderdir” denilerek iistii ortillebilecek bir konu degildir.
Ayrica gerekli nlemlerin alinmamas: nedeniyle ortaya ¢ikan 6liimli vakalar kaza degil birer

cinayettir.

Arastirmalar gostermektedir ki yolcu ve yiik tasimacilifinin kara yolarindaki
agirhigr arttikga trafik kazalart da buna paralel olarak artmaktadir. Ttirkiye’de uygulanan
ulagim politikalar1 sadece karayollarindaki yiikii her gecen giin daha da artirmak iizerine
kuruludur. Duble yollarn, iglincii kdpriilerin, tiinellerin kazalari engellemedigi, kara
yollarindaki yiikit azaltmadigi, ortadadir. 1960°larda karayollarinin ulasim ve tasimaciliktaki
yiitkii %60 iken bugiin bu oran %98’¢ ¢ikmis durumda. Geligmis iilkelerde ise ulasim ve

tagimaciligin 6nemli bir kisms deniz, hava ve demir yollari ile gegeklestirilmektedir. Bunun en




biiylik nedeni daha giivenli ve daha ucuz olmasidir. Bu anlamda kapsamli bir politika
gelistirmeyen  hilkiimetlerin  karayolu politikalarinin, yaganan tiim olaylarda Onemli

sorumlulugu séz konusudur.,

Bu sorumluluklarin yerine getirilmemesi ve gerekli dnlemlerin alinmamasi nedeniyle
yasana trafik cinayetleri nedeniyle yitip giden canlar beraberlerinde umudu ve sevinci de

gotiirmektedir.

Bu gerekgelerle meydana gelen trafik kazlarinmm nedenlerinin arastirtlmas: ve bu
kazalarm bir daha yasanmamas: igin Onleyici tedbirlerin alinmasi amaciyla bir meclis

arastirmasinin agiimasi elzemdir.




